SUNUS

Diinya havacilik tarihi icerisinde Tiirk milletinin askeri havaci-
lik sertiveni, Wright Kardesler’in ilk motorlu ugagi ugurmasindan ¢ok
kisa bir siire sonra baslamistir. 1 Haziran 1911 tarihinde Tayyarecilik
Komisyonu kurulmus ve topraklarimizdan semalarimiza yiikselecek
bir kuvvetin ilk niivesi olusmustur. 1914 yilinda Tegmen Fazil Bey,
yaptig1 “viril” hareketiyle Tiirk askerinin ne denli yetenekli ve cesaretli
oldugunu kanitlayarak hava akrobasisi adina giinimiize kadar uzana-
cak tutkuya ilham kaynagi olmus, Cumhuriyet’in kurulusuyla beraber
hiz kazanan havacilik faaliyetleri akrotim tarihimizin sekillenmesine
151k tutmustur.

Ansiklopedilerle anlatilabilecek havacilik tarihimizi birka¢ cim-
leye sigdirmak pek tabii ki mimkiin degildir. Turk milletinin u¢gmak
s0z konusu oldugunda yiireginde olusan heyecan, ancak sayfalar siiren
bilgilerle anlatilabilir. Bazen de tarihin i¢cinden verilecek bir 6rnek, ak-
tarilmak istenen duygu ve diisiincelerden ¢ok daha fazlasi olabilmek-
tedir. S6zlin 6zii olan sunus yazisi i¢in de bir 6rnek vermek gerekirse;
inltt Tark bilgini Hezarfen Ahmet Celebi'nin kendi yapmis oldugu
kanatlarla Istanbul iizerinde gerceklestirdigi ucusu 6rnek gostermek
yeterli olacaktir.

Sanli tarihimizden gelen yiiksek disiplin, gorev bilinci ve cesare-
tin asil Tiirk milletinde viicut bulmus halini temsil eden Tiirk Yildiz-
lar1, 1992 yilinda kurularak Tiirk Hava Kuvvetleri akrotim tarihindeki
yedinci ve son gosteri timi olarak havacilik sahnesindeki yerini almis-
tir. Kurulusundan hemen sonra milletimiz Tiirk Yildizlari’'ni bagrina
basmis, en samimi duygulariyla benimsemis, izledikleri her gosteride
Tirk Silahli Kuvvetleri'ne duydugu gitven duygusunu tazelemistir. Mil-
letinin giivenine ve adina yakisir sekilde rekorlara ve ilklere imza atan
Tiirk Yildizlari, Hava Kuvvetlerimizin diinya havaciliginda 6nemli bir

noktada olmasina katk: saglamistir.
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Ulu Onderimiz Gazi Mustafa Kemal Atatiirk, “Béyle biiyiik isle-
ri ancak ¢ok kabiliyetli bityiik milletler yapabilirler” s6ziiyle Tiirk mil-
letinin ve askerinin neler yapabilecegine dikkat ¢ekmektedir.

Iste Tiirk Yildizlar1 da Tiirk askerinin bir temsilidir.

Ve Tiirk Yildizlar, bir asirdan fazladir yiiriitilen emek ve mi-
rasin kanatlarina yiikledigi sorumluluk bilinciyle Tiirk bayragini layik
oldugu goklerde tasimaya devam edecektir.

Tiirk Yildizlar:
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ONSOZ

Bu kitap, Titirk Yildizlarr'nin 25. yili i¢in yazilmis ve ilkin 2017
yilinda basilmistir. On iki ay siiren bir ¢alismanin iirtinii olarak ortaya
cikan Bir Yildizin Dogusu, basta havacilik meraklilar: olmak tzere
her kesimden okurun begenisine sunulmustur. Giizel yorumlarla des-
teklerini ileten, elestirileriyle yaptigim hatalar1 gormemi saglayan her-
kese sitkranlarimi sunarim.

[k baskist cok daha uzun olan kitabin yeni ve gézden gegirilmis
bu baskisi, miimkiin oldugunca sadelestirilmistir. Her bolium tekrar
okunmus ve yeni bilgiler 1s181nda gilincellenmistir. Okurlara yalnizca
Tiirk Yildizlarr’'nin degil, Tiirk Hava Kuvvetleri’'nin sanl tarihinin bazi
boliimlerini de aktarmay1 hedefleyen kitap, umarim kendinden sonra
gelecek bir baska esere kaynak teskil eder ve her zaman daha iyisine
ulasma gayesi icinde olan insanoglunun yeni eserler yazmasina vesile
olur.

Hayatimda iz birakan bir ani ile 6ns6ziimii bitirmek istiyorum.
[zmir’in diisman isgalinden kurtulus giinii kutlamalar1 kapsaminda
Gilindogdu Meydanr'nda yapilan 9 Eylil 2017 tarihli Tiirk Yildizlar:
gosterisini izlemis; her zamanki gibi yetenekli pilotlara, onlarin arka-
sinda yer alan destek personeline ve gokyiiziinde yarattiklari sanat ese-
rine hayran kalmistim. Ancak bu gosteriyi benim i¢in farkl kilan, eli-
nizde tuttugunuz bu kitabin lansmaninin yapilacak olmasiydi. Etkinlige
Tiirk Yildizlar’'nin da katilacagini 6grenenler dakikalar i¢cinde uzun
kuyruklar olusturmustu. Tek istedikleri, gokyiiziinde bir siluet olarak
bildikleri insanlarla tanigsmakti. Pilotlar, kendilerine ayrilan standa gel-
diler ve iste o anda etkinlik alanin1 dolduran binlerce insanin, Tiirk
Yildizlarr’'na gosterdigi ilgiyi yakindan miisahede etme sansina nail
oldum. O giin bir kez daha anladim ki Tiirk Yildizlari, éiniformanin
sanini ve bayragimizin renklerini bityiik bir gurur ve 6zveriyle tasiyor,
ugaklarinin {izerinde bulunan Ulu Onder Atatiirk’iin imzasini goklere
¢ikarmanin bilinciyle gorevlerini yerine getiriyordu. Bir ¢cocugun sev-

gisinde, bir gencin hayallerinde, bir annenin sefkatinde, bir ihtiyarin
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gozyasinda onlar1 gormek miimkiindii. Ne mutlu onlar: yetistiren ana
ve babalara, ne mutlu onlara bu imkani taniyan yiice Tiirk milletine...

Yediden yetmise herkesin sevgi ve saygisini kazanan, takim ruhu-
nun diinyadaki en giizel 6rneklerinden biri olan “Gokytiziindeki Milli
Takimimiz”in hikayesini yazma firsatina sahip oldugum icin ¢ok sansl
hissettigimi ifade etmek istiyor ve yildizlara yapacaginiz yolculukta iyi

okumalar diliyorum.

Fatih Danac1
Ankara, Ocak 2022
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AKROBASI CALISMALARINDAN AKROTIMLERE

20. ylizyil, motorlu tasitlarin giindelik hayatin bir parcasi ol-
maya basladig1 bir déoneme sahne olur. Otomobiller yavas yavas
lilks olmaktan cikip bir ihtiyaca doniisiirken, arabalarin yiiriiyen
aksamlari icin ihtiya¢ duyulan mekanik kuvvetin olusmasini sag-
layan dizel ve benzin motorlari, kara ve deniz tasitlarinin yani sira
yeni bir kullanim alanina daha kavusur. Boylece bu motorlar ha-
vadan daha agir araglari ugurmak icin “Tayyare” denilen araglara
monte edilerek insanlik tarihi icin en 6nemli kesiflerden birine d6-
niigiir. Motorlu bir tayyarenin, kontrol edilebilir diimenle siirdii-
rillebilir bir ugusu ilk kez gerceklestirdigi kabul edilen 17 Aralik
1903 tarihinden sonra ise havacilik biiyiik bir ivme kazanir. Ugulan
mesafeler artar, havada kalis siireleri uzar, irtifa limitleri yiikselir.
Ve her seyden 6nemlisi bir endiistri yaratilir. Avrupa ve Amerika'da
ucak iireten fabrikalar kurulur; 1911 yilinda tiretim sayis1 1.350’ye
yiikselirken yalnizca Birinci Diinya Savasi sirasinda Fransizlar
68.000, 1ngilizler 55.000, Almanlar 48.000 civarinda ucak iretimi
gerceklestirir.

Hava tasitlari, aerodinamik etkiler dikkate alindiginda temel
olarak ikiye ayrilir. Bunlardan ilki hava akimi sayesinde serbest ola-
rak yonlendirilen ugan balonlar ile balonlara monte edilerek yon-
lendirilebilir hale doniistiiriilen, bir takat yardimiyla ¢alisan gii-
dimli balonlardir. Bir bagka deyisle havadan hafif araglardir. Digeri
ise riizgar kuvveti ya da harici bir takatin yardimiyla gokyiiziinde
ucabilen/siiztilebilen havadan agir araglardir. Temel diizeyde iki
farkli kategoride degerlendirilebilecek hava tasitlar1 arasinda ise en
¢ok uygulama alani bulan hig siiphesiz ugaklar olmustur. Bu siirecte
insanoglu kimi zaman hayallerin kimi zaman da bilimin yardimiy-
la tasarladiklari farkli ebat ve malzemeler ile u¢gma girisimlerinde
bulunmus, yaptiklari kanatlar: takmak suretiyle tasarilarini tatbik
etmistir. Basarili ve basarisiz denemeler de motorsuz ve motorlu
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ucaklarin kesfi ile son bulmustur. Boylece kisisel ¢abalar ile birlik-
te merak duygusu ve kesfetme arzusu neticesinde dogan havacilik,
bilimsel metotlar ile gelismis, spor etkinliklerinden evrilerek askeri
ve ticari bir kullanima kavusmus, hatta akrobatik manevralar ile
seyir zevki yiiksek bir faaliyet alan1 da yaratmuisgtur.

Tirk tarihi de yukarida ifade edilen siirecin bir benzerine ta-
niklik eder. Yillar i¢inde gerceklestirdigi (ya da hayal ettigi) ugma
tesebbiisleri ile kolektif bilin¢ birikimini yaratir. Ge¢misin hayal
giiciinden aldig1 ilham ile ¢agin gereksinimlerine intibak saglayarak
once kendi pilotunu, daha sonra da kendi ugagini tiretebilme kabi-
liyetine erisir. Ve erken bir donemde, diinyada havacilik faaliyetleri
heniiz emekleme doneminde iken kendi tegkilatinit kurar. Askeri
teskilatlanmasini ise zaman icerisinde bolgesinde iistiin bir hava
gliciine dontstiirerek ugma faaliyetini daha farkli boyutlara ulasti-
rir. Tesis ettigi disiplin ve kurumsalligin bir sonucu olarak daha ilk
yillarda havacilik ile akrobasiyi ferdi ya da ¢oklu diizeyde sergiler,
bu hususun 6nemini kavrayacak vizyona erisir.

Tirk havaciliginin basglangic, tartismali bir sekilde Evliya Ce-
lebi'nin seyahatnamesinde yer alan Hezarfen Ahmet Celebi'nin
ucus denemesine dayandirilir. 1634 tarihli A Discovery of a New
World (Yeni Bir Diinyanin Kesfi) adli kitabinda Ay’a gidilebilece-
gini iddia eden John Wilkins, insanlarin viicuduna kanat takarak
ucabilecegini ileri siirer ve bu savini desteklemek icin Istanbul’da
yasamis olan bir Tiirkiin tecriibesinden bahseder. Celebi ile ayni
donemde yasamis olan Wilkins'in, s6z konusu kitapta Hezar-
fen’den mi yoksa bir bagka Tiirkten mi bahsettigini, eger dyleyse de
bu bilgiye nasil ulastigini bilmek pek miimkiin degildir. Bu durum-
da bakilacak tek kaynak simdilik Evliya Celebi'nin notlaridir. Zira
hakkinda bagka kayda rastlanmayan Hezarfen’in bu ucusu gercek-
lestirip gerceklestirmedigi, hatta boyle bir sahsin yasayip yasamadi-
g1 da tartigmanin merkezini olusturan baslica kisimlardir. Prof. Dr.
ilber Ortayli, 8-10 Subat 2011 tarihleri arasinda icra edilen “Tzirk
Hava Kuvvetleri’nin 100. Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu’n-
daki acilis konusmasinda Hezarfen’in bir hikaye oldugunu ve Tirk
havaciliginin baslangici olarak kabul edilemeyecegini ifade eder.
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Evliya Celebi, vefat ettigi Misir gezisine kadar gerceklestirdigi
seyahatleri gezi tiriinde kaleme alir. Yazdiklar1 on ciltte toplanir.
Ancak Celebi, yalnizca gézlemlerine ve cari bilgilere degil, kendine
has tislubuyla taniklik ettigi olaylara da yer verir. Hatta cogu za-
man abartili hikayeler kurgular, anilarini fantezi alanina dahil edi-
lebilecek olaganiistii bir forma dontistiiriir. Bu anilarinda ugmak
olgusu ise ayr1 bir 6neme sahiptir. “Obur biiyiiciilerinin acayip ve
garip ibretlik kavgalarint bildirir” adli baghig altinda Cerkez ile
Abaza kavimlerinin 1076 yili Sevvalinin 20. gecesinde (24 Nisan
1666) gokyiiziinde yaptiklar1 savasi anlatir. Insan kani icen obur-
lari, vampirleri anlatmasinin yani sira, iblislerden, olaganiistii var-
liklardan, sihir yardimiyla yaratilan mucizelerden, ejderhalardan
bahseder. Konu u¢mak olunca at tasiyabilecek kadar biiyiik olan
“Ukkab” (Karakus), fil kadar biiyiik olan ve 2-3 bin yil kadar yasa-
yan “Miski kartal”, yeryliziinde insanlardan 6nce yasayan “Kerkes
kusu”, Kaf Dagr'nin ardindaki “Hiimd kusu’nu anlatilarina sizdirir.
Belgesel niteligindeki anlatilar1 kurgusal bir zemine yerlestirir. Bir
gosteri esnasinda ¢uvalindan c¢ikardig: sihirli bir pestamali kemeri-
ne baglayarak yerden 4-5 adam boyu yiikselen Molla Mehmed'in
anlatisinda yer alan sihir ve olaganiistiiyii bir kenara birakip anla-
tisina bilimsel bir boyut, geometrik ve aerodinamik hesaplamalar1
kattiginda ise Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi’nin
u¢ma girisimlerine yer verir. “Ilk defa Okmeydani minberi iizere yil-
diz riizgéri siddetinde kartal kanatlarvyla sekiz, dokuz kere goklere
kanat acarak talim etti” cimlesiyle Hezarfen’in, Galata kulesinden
Uskiidar’daki Dogancilar Meydani'na inisini seyahatnamesinin bi-
rinci cildinde anlatir.!

Celebi’'nin anlatisi kisa ve 6zdiir. Kendi gozleriyle taniklik edip
etmedigi bilinmez. Bunun yani sira bu ugus denemesinin halkin

1) Hezarfen'in ucgusu, ifade edildigi {izere birinci ciltte yer alir ve orijinal el
yazmasi mevcuttur. Bu durumda kopyalama esnasinda orijinal metinden
farklilasma olasilig1 da ortadan kalkmis olur. Yalnizca dokuz ve onuncu
kitaplarinin orijinal el yazmalar1 yoktur ve bu ciltte yer alan bazi bilgilerin
Celebi tarafindan yazilmamis olma ihtimali s6z konusudur. Bu durumda
Celebi’nin, Hezarfen’in ugusunu bizzat yazdig1 sonucuna ulasilir. Ancak
ucusunun gercek olup olmadig ise kisisel yorumlar ve kabullenmeler ile
sinirhdir.
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izleyebilecegi bir gosteri ortaminda icra edilip edilmedigi de tar-
tismalidir. Ancak Lagari Hasan Celebi’'nin 50 okka baruttan yedi
kollu fisek icat edip Sarayburnu’nda bu fisege binerek havalanmasi
ve kalkisinda “Padisahum seni Hudd’ya ismarladum. Isa peygamber
ile konusmaya gideriz” demesi padisah huzurunda yapilan bir ugus
denemesi oldugunu gosterir, ki Hezarfen’in anlatisindan hemen
sonra yer verilen bir bagka ucus denemesidir. Yazilanlarin mutlak
kabulii durumunda Lagari Hasan Celebi’ye ait u¢usun, organize
olmus kalabalik bir izleyici karsisinda gerceklestirilen ilk resmi
gosteri oldugu kabul edilebilir. Ancak tarih, belgeleri kuvvetli kay-
naklara dayandirildig vakit gercekleri yansitir. Ciinkii Celebi’nin
seyahatleri esnasinda edindigi izlenimlere yer veren notlarinin ka-
bulii ile sistematik olarak havadan agir bir arag ile u¢gmay1 basaran
ve 1891 yilinda kendi tasarimi olan bir plandr yapimina baglayan,
alt1 y1l icinde 2.000’den fazla ucus yapan, Prusya’nin Pomeranya
bolgesinde diinyaya gelen ve havada iken ¢ekilen fotograflar: giinii-
miize dek ulasan Otto Lilienthal’'in kabul gérmesi farklidur.

Ucus hayali, bilimsel temellerden ziyade Acdibii’l Mahlii-
kat'ta oldugu gibi kanatli meleklerle ya da efsanevi Simurg ve ben-
zeri kuslar ile de anlatilarimiza girer.? iran ve Arap efsanelerinde
yer alan ucan varliklar kendi destan ve efsanelerimizde de yer ala-
rak farkl sekillerde tezahiir eder. Ya da sihir yardimiyla yapilan mu-
cizevi uguslarda varligini korur; halk soylencelerine, memoratlara
yansir. Kiiltiirel bir miras olan ugmak kavraminin tezahiir ettigi
masals1 anlatilar tenzih edildiginde ise; Gazneliler doneminde kus-
larin hareketlerini ve havada siiziiliislerini 6rnek alarak viicuduna
kanat baglayip cami tepesinden kendini bosluga birakan ve hayati-
n1 kaybeden Imam Cevheri; muhtelif kayitlarda yer alan ve Bizans
doneminde 1159 yilinda yiiksek bir kuleden genis bir elbise giyerek
riizgarin yardimiyla siiziilmeyi amaclayan Siraceddin adli bir Tiirk;
yine kuslarin kanat ve kuyruklarini 6rnek alarak u¢ma girisimin-
de bulunan Endiiliisli alim Ebu’l Kaadimi’l Abbas ibni Fernas’a
ait tesebbiisler karsimiza ¢ikar. Yazilan ve anlatilanlar ister gercek
olsun, isterse kurgusal bir yapiya sahip olsun, modern havaciligi-

2) Acdibii’l Mahlitkat'in Tirkgeye ilk olarak 15. yiizyildan 6nce cevrildigi ka-
bul edilmektedir.
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mizin zeminini hazirlayan ve kolektif bilincimizi sekillendiren 6ge-
ler oldugunu kabul etmek gerekir. Hatta “Ulkemizde neden Tiirk
Yildizlart var, neden ¢ok seviliyor?” sorusuna verilecek cevabin da
niivesini olusturur.

Maalesef tiim tarihsel birikimimize ragmen modern havacilik
faaliyetleri topraklarimizda filizlenmez. 20. yiizyilin hemen basinda
yasanan gelismelerin merkezi Fransa olmasina ragmen, ilk motorlu
ucus Wright Kardesler tarafindan Amerika kitasinda gergeklesir.
Askeri yetkililer ve hiikiimetler balonlardan ve ugan makinelerden
savas alanlarinda nasil istifade edebileceklerini diistiniirlerken bir
yandan da pahali bir ugras olan tayyareciligi ticari amacli bir ser-
mayeye doniistiirmeye yonelik calismalar baslatir. Askeri havaci-
lik teskilatini ilk kuran Amerika Birlesik Devletleri olur. 1 Agus-
tos 1907’de havacilik boliimii agilir ve Wright Kardesler’in “Flyer”
(Ugucu) adini verdikleri ugak Subat 1908 tarihinde 25.000% karsili-
ginda birlige teslim edilir. Bu gelisme, tireten ve tiiketen arasindaki
karsilikli ¢ikar iligskilerine dayali kapali bir sistemin gostergesidir.
Bu iki kesimin haricinde bir de semalarda kuslarin yerini alan hava
tasitlarina ilgi duyan ve seyrinden keyif alan halk vardir. Bunun bir
sonucu olarak havaciligin ve ugma faaliyetlerinin hava gosterile-
rine doniismesi fazla uzun siirmez. Jules Verne’in romanlarinda
yarattig1 kurgusal 6gelerin gercek hayata yansimalar1 olan bu gelis-
menin bir senlik havasinda halka sunuldugu ilk tarih ise 1909'dur.
Bu tarihten itibaren para karsilif1 ya da ticretsiz olarak gosteriler
yapilmaya baslanir. Etkinlikler esnasinda ucaklar sergilenirken, bir
yandan da havacilik rekorlar1 kirilir, yarislar diizenlenir. ilk olarak
23-29 Agustos 1909 tarihinde Fransa'da Reims sehrinde gosteriler
yapilir, hatta bir sonraki yil tekrar edilir. 25 Eylil 1909 tarihinde ilk
havacilik sergisi acilir. Béylece basta Fransa olmak iizere, ingilte-
re, Belcika, 1talya, Almanya, Rusya ve Amerika’da hava etkinlikleri
diizenlenmesi zaman ic¢inde bir gelenege doniiserek giiniimiize ka-
dar ulasir. Hatta ilk motorlu ugusu gerceklestiren Wright Kardes-
ler'den Wilbur, daha erken bir tarihte, 1908 yilinin Agustos ayinda
gosteri ucuslar1 yapmak {izere Avrupa’ya gelir. Bu gosteri ugusla-
rinda ise donem ugaklarinin imkén ve kabiliyetleri elvermedigi i¢in
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akrobasi hareketlerine yer verilmez, ki o ddonemde ugaklarin akro-
batik manevralar1 heniiz 6grenilememistir.

Hava gosterileri tarihinde bir dontim noktasi olarak kabul
edilen 1909’u takip eden yil, Tiirk havacilig1 i¢in ayr1 bir anlam ta-
sir. 12-18 Eyliil 1910 tarihinde Fransa'da yapilan “Picardie Manev-
ralari’nda ugaklar ve balonlar kullanir. Pek ¢ok iilkeden gozlem-
ciler manevralara istirak eder. Osmanli ordusunu temsil edenler
arasinda Yiizbas1 Mustafa Kemal (Atatiirk) de vardir. Manevra-
lar basarili gecer ve ucaklarin savas alaninda kazanacagi 6nem,
saglayacag: fayda gozlemlenir. Cikarilan derslerden dolay1 birgok
tilke askeri havacilik tegkilatini kurma ¢alismalarini baslatir. Bu
onemli faaliyete dogrudan katilma imkéni bulan temsilcilerimiz
sayesinde Tiirk ordusu da erken bir tarihte kendi vizyonunu sekil-
lendirir. Paris Askeri Atasesi Istanbul’a gonderdigi raporda ugak-
larin 6nemine dikkat ceker, yetkililerde farkindalik yaratilmasina
vesile olur.

Havaciligin gelismesi hususunda Osmanli topraklarinda kay-
da deger calismalar yapilmaz. Diinyada yasanan gelismeler takip
edilerek, ordudaki modernlesme ¢abalarinin bir yansimasi ve ileri
gorusluligiin bir sonucu olarak eldeki kisitli imkanlara ragmen
diger tilkelerle es zamanli olarak askeri havacilik ordu i¢ine enteg-
re edilir. 23 Temmuz 1909 tarihli Tasvir-i Efkdr gazetesinde “Tay-
yar makineler;” 11 Kasim 1909’da hazirlanan bir muhtirada “Ug¢ma
makinesi” olarak yer alan ucak kavramy; ilk kez “Kitaati Fenniye
ve Mevakkii Miistahkeme Miifettisi Umumiligi’nin (Fen Birlikleri
ve Miistahkem Mevkiler Genel Miifettisligi) Fransiz pilot Louis
Blériot'nun Istanbul'da sergiledigi gosteri ucusu hakkinda hazir-
ladig1 20 Aralik 1909 tarihli raporda Arapga tayyar kelimesine ‘e”
takisi eklenerek “Tayyare” kelimesine doniisiir. Memur Kolagasi
Adil tarafindan yazilan ve “Blériot’nun Istanbulda Ucusu ve Ge-
cirdigi Kaza, Bir Tayyarenin Tanitimi” adli bu raporda ise tayyare;
govde, makine, manivela,® muvazene kanatlari,* kuyruk, suut ve

3) Manivela: Lovye.
4) Muvazene kanatlari: Kanatlar.
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niizul kanatlary,® diimen® ve araba takimi basliklar: altinda agikla-
nir. Tiirk Tayyare Cemiyeti’ tarafindan 1927 tarihinde yayimlanan
“Tayyarecilik Alfabesi” kitabinda tayyare nedir sorusu, “Motora
merbut® pervanenin devriyle husule gelen cer® kuvvetinden ve ha-
reket istikametine mail®® bir vaziyette devran'! kanat satihlarinin
havaya karsi gosterdigi mukavemetten istifade ederek yiikselen ve
ucan alettir” olarak yanitlanir. Dilimize ve kiltiiriimiize dahil olan
yeni hava tasiti ise zaman igerisinde ugak kelimesine dontistir."

1909 yilinda baslayan hazirlik, 1911°de icraata doniisiir. Os-
manli ordusunun diger ordulardan geri kalmamak i¢in tayyareler
ile techiz edilmesi ve pilot yetistirilmesi kararinin tizerine havacilik
faaliyetleri teskilatlanma siirecine geger. 1911 yilinin baslarinda iki
6grencinin Fransa ya da Almanya'da ugus 6grenimi almasina karar
verilir. “Tayyarecilik tahsili i¢in Avrupa’ya gonderilmek iizere va-
siflary belli iki zabitin se¢ilmesi” hiillasas1®® ile ¢ikan ve pilotaj i¢in
ihtiya¢c duyulan temel nitelikleri belirten yaz1 su sekildedir:

“Tayyarecilik tahsili icin Avrupa’ya iki zabitin gitmesi yaklas-
mis ve bunlarin deniz ve salincaktan baglart donmemesi, cesaret,
sebat istiksaftan netice istihsal edecek derecede sunufu selase (piya-
de, topgu, stivari) tabiyesine vakif olmak gibi bazi havassi miimta-
zeye (seckin niteliklere) sahip olmalar: lazim gelmis oldugundan bu
zikredilen dallarda Fransizca’ya ve Almanca’ya isteklilerden miila-
zim yiizbasi riitbesinde en muktedir ve uygun iki zabitin segilerek
isimlerinin bildirilmesi amaglanmistir”

5) Suut ve niizul kanatlar1: Yatay stabilize.
6) Diimen: Dikey stabilize.
7) Cemiyetin ad1 daha sonra Tirk Hava Kurumu olarak degisecektir.
8) Merbut: Baglanmuis, bagl.
9) Cer: Cekme, siiriikleme.
10) Mail: Hevesli, istekli, diigkiin.
11) Devran: Devir.
12) Arapga olan tayyare kelimesine Tiirkce bir karsilik bulunmasina yone-

lik bir yazi1 “Tayyarenin Tiirkcesi” adiyla [kdam gazetesinde yer alir. 31
Ocak 1915 tarihli s6z konusu gazetede “Tayyarenin aynen Tiirkgesi ola-
rak ‘u¢ak’ lafzini gosterebilirim” agiklamasina yer verilir ve u¢mak mas-
tarindan olusturulan ucgak kelimesi onerilir. Bir bagka kaynak ise Fazil
Ahmet Aykag tarafindan 20. yiizyilin hemen basinda ugak kelimesinin
kullanildig1 bilgisine yer verir.

13) Hiilasa: Konu, 6z.
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